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Gegenwind

Alles war doch wieder in bester Ordnung. Keine Insolvenz von Beluga. Presse und Anwilte schrieben
Auflieger mehr. Steigende Charterraten. Boomende wieder von Totalverlusten fiir die Anleger. Deswegen
Wirtschaft. Doch wieder wurde der Schifffahrtsmarkt im Folgenden nun ein sachlicher Lagebericht.
plotzlich durch eine Schreckensmeldung erfasst.

MEHRZWECKFRACHTSCHIFFE

Mehrzweckfrachter sind Schiffe, die sowohl Stiickgut, Schwergut
und Schittgutfast jeder Artals auch Container transportierenkon-
nen. Gerade fiir sogenannte Projektladungen (Turbinen, Maschi-
nen, Fahrzeuge) sind sie bestens geeignet. Aufgrund dieser ,mul-
tiplen” Einsatzmdglichkeiten sind die Schiffe nach wie vor stark
nachgefragt. In der Regel sind sie ca. 100 bis 120 m lang, hdufig
mit eigenem Ladegeschirr ausgestattet und weltweit einsetzbar.

CHARTERRATENENTWICKLUNG
DER MEHRZWECKFRACHTSCHIFFE
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krise Mitte September 2008 bra-
chen jedoch auch die Raten fiir Quelle: Clarkson Research Services: Container Intelligence Network

Mehrzweckfrachter ein und zeig-

ten wéahrend des gesamten Jahres im Multipurpose-Segment eine rund 39% bei den gréBeren Ein-
2009 wenig Aufwértsdynamik. Seit Erholung bei den Raten stattge- heiten und 50% bei den kleineren
Jahresbeginn 2010 hat aber auch funden. Diese lag im Jahr 2010 bei  Schiffen.
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ALTERSSTRUKTUR DER FLOTTE

Ahnlich wie im Bereich der Containerfee-
derschiffe wurden auch im Mehrzweck-
frachtermarkt in den letzten zwei Jahren
viele der alteren Schiffe verschrottet, da
die Einnahmen nicht mehr lukrativ waren.
So wurden 2009 insgesamt 116 Mehr-
zweckfrachter mit einem Durchschnitts-
alter von 29,9 Jahren und einer Tragféhig-
keit von fast 1,9 Mio. tdw verschrottet. Auch
2010 wurden noch 80 Schiffe mit knapp
1,1 Mio. tdw aus dem Markt genommen,
die durchschnittlich 30 Jahre alt waren.
Daher wuchs die Flotte bis 999 TEU im Jahr
2010 von 2.799 um nur 27 auf nun 2.826
Einheiten bzw. um 1% an. Aktuell sind von
den Mehrzweckfrachtern bis 999 TEU ins-
gesamt 956 Schiffe &lter als 20 Jahre.

Somit ist ein Drittel der Flotte
als kurz- bis mittelfristiges
Abwrackpotenzial zu sehen.

Diesem enormen Verschrottungspotenzial
stehen insgesamt 392 Neubestellungen in
den Orderbiichern gegentiber. Bezogen auf

AUSBLICK

Die Beluga-Krise sei kein Spie-
gelbild der Branche — zu diesem
Schluss kommt die neueste Ana-
lyse des Branchenexperte Drewry
laut THB. Ganz im Gegenteil:

Die Nachfrage nach Mehrzweck- und
Projektgutfrachtern solle bis 2015 um
5% bis 7% pro Jahr zulegen — also
ein ahnlich hohes Nachfragewachs-
tum, wie es fir das Containersegment
prognostiziert wird. Im Hinblick auf das
Orderbuch ergibt sich ein Netto-Flot-
tenwachstum der Mehrzweck- und Pro-
jektgutfrachter von rund 1,8 % p.a. bis
2015. Somit ist das Nachfragewachs-
tum in den nachsten fiinf Jahren gro-
Rer als das Angebotswachstum, was
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den aktuellen Flottenbestand entspricht
dies einem Anteil von rund 14 % bis 2014.
Mittelfristig diirften dem Markt somit sogar

POSITIVE TENDENZ

einige Mehrzweckfrachter fehlen, zumal
es aktuell aufgrund der Zuriickhaltung der
Banken keine neuen Kontrahierungen gibt.

€ Nachfragewachstum von rund 6 % p. a.
@ Flottenwachstum von rund 1,8% p. a.

© Anziehendes Charterratenniveau

regelmaRig zu stabilen bzw. steigenden
Charterraten fiihrt.

Generell folgt der Mehrzweckfrachter-
markt dem Containerschiffsmarkt mit
einem Abstand von rund 12—18 Mona-
ten. So wiirde ein aktuell anziehendes
Containerschiffssegment einen nachge-
lagerten unterstiitzenden Effekt auf die
Multipurpose-Schiffe ausiiben.

Auch das Erdbeben in Japan werde auf-
grund anstehender WiederaufbaumaR-
nahmen eher einen positiven Impuls
auf die Menge der zu verschiffenden

Projektgiiter haben, so Drewry weiter.
Gerade im Mehrzweckfrachtermarkt
ist der Marktzugang entscheidend fiir
attraktive Beschaftigungsraten. Dieser
teilt sich hauptséchlich auf zehn grofe
sogenannte Operator auf, die allein
iiber 60% des Marktes kontrollieren.
Durch den Wegfall von Beluga wird es
zu gewissen Neuordnungen des Mark-
tes kommen.

Der Zusammenschluss sowie die ge-
plante Einnahmepoolung der ehema-
ligen Beluga-Charterschiffe sind also
ein logischer Schritt zur Wahrung einer
gewissen Marktmacht.
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Poollosung sorgt fiir stabile Einnahmen

) ANLEGER
= Eigenkapitalgeber
Beitritt zur Einschiffs-
gesellschaft

Ownership
Treuhand GmbH
Verwaltung/Ansprech-
partner fiir Anleger

Um den Ausfall des Charterers Beluga
bestmdglich zu kompensieren, wer-
den die Einnahmen der elf von Ow-
nerShip emittierten und vom Beluga-
Ausfall betroffenen Schiffe in einem
Einnahmepool zusammengefasst und
zu gleichen Teilen auf die Schiffsge-
sellschaften verteilt.

Dieser Einnahme- und Befrachtungspool
wird in Form eines Reiseiiberschusspools
auf Basis der Nettoreiseergebnisse
(Frachterldse abziiglich Reisekosten wie
Treibstoffe, Hafenkosten, Lade- und
Léschkosten sowie Maklerkommissionen)
rickwirkend zum 1. April 2011 eingerich-
tet. Nur gleichartige Schiffe mit einer

Ownership Emissionshaus GmbH

Konzeption, Koordination
und Vertrieb

WIRTSCHAFTSPRUFER
RECHTSANWALTE
Rechtliche und
steuerliche Beratung

EINSCHIFFSGESELLSCHAFTEN

Zl/ EINNAHMEPOOL
Alle Schiffe bilden Einnahmepool

OPERATOR NEUE CHARTERER
Befrachter Mieter
der Schiffe der Schiffe

Beschaftigung werden zum Monatsersten
in den Pool aufgenommen, der grundséatz-
lich auch fiir ,Nicht-OwnerShip-Schiffe”
offen ist. Es werden nur die Pooltage an
die Teilnehmer vergiitet, an denen das ein-
zelne Schiff technisch einsetzbar war und
fir die Befrachtung zur Verfliigung stand.
Fir Ausfalltage z.B. aufgrund von Klasse-
arbeiten erfolgt somit keine Zahlung aus
dem Pool. Die Poolung und das Eingehen
von Beschéftigungen werden durch einen
noch zu wahlenden Beirat iberwacht. Eine
Kindigung ist mit einer Frist von sechs
Monaten zum Jahresende, friihestens zum
31. Dezember 2013, maglich.

Quelle: eigene Recherche, THB (Mérz 2011), Clarkson Research Services (Jan. 2011)
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=== Fremdkapitalgeber
Schiffsfinanzierung

REEDER
Manager fiir
Schiffsbetrieb
Bspw. Reederei Heino
Winter, Freese Shipping,
Reederei Gerd Gorke

> RANDNOTIZ

Jede Schiffsheteiligung ist grob
gesehen eine eigenstandige
kleine Firma. Umso bemerkens-
werter ist es, dass Emissions-
hauser wie u.a. OwnerShip und
HCI, die tiber 50 dieser ,,Firmen”
verwalten, innerhalb von Stun-
den nach dem ersten Treffen
mit Oaktree eine Interessenge-
meinschaft im Sinne der Anleger
gegriindet haben, um die Hand-
lungsfahigkeit der Schiffsgesell-
schaften zu gewahrleisten bzw.
um perspektivische Mdglichkei-
ten fiir eine positive zukiinftige
Betriebsfiihrung zu eréffnen. Ein
beispiellos positiver Schritt, den
die Presse zundchst leider nicht
verstanden hat.

Hinweis: Das OwnerShip Emissionshaus liefert lhnen in regelméRigen Abstédnden aktuelle Nachrichten vom Schiffsmarkt. Die Daten und Fakten beru-
hen auf laufenden Marktbeobachtungen sowie der Zusammenarbeit mit unabhéngigen Branchenexperten und Informationsdiensten. Trotz sorgfaltiger
Recherche und Nutzung verlésslicher Quellen kann keine Garantie fiir die Richtigkeit der Daten iibernommen werden. Investitionsentscheidungen
diirfen nur nach einer sorgfaltigen Beratung und unter Beachtung des vollstdndigen Emissionsprospektes getroffen werden.



